KinderGrin Stellungnahme zum
Larmaktionsplan der Stadt Leipzig
Entwurf 21.06.2011

Sehr geehrter Herr Oberburgermeister,
zum Larmaktionsplan der Stadt Leipzig nehmen wir wie folgt Stellung:

Allgemeines:

Mit dem Entwurf fokussiert die Stadt Leipzig den KfZ-Verkehr als grofite Larmquelle und erkennt in
ihm die héchsten Potentiale flir Larmminderung. Der Malinahmenplan ist aus unserer Sicht
allerdings sehr einseitig angelegt. Obwohl neben Austausch des Strallenbelages auch die
Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit auf 30km/h diskutiert wird, werden dazu keine weiteren
Mafnahmen benannt. Lediglich wird darauf verwiesen, dass Tempo 30 nicht an Stra3en des
uberdrtlichen Verkehres angeordnet werden durfe, gleichwohl ausnahmslos alle larmintensiven
Stralden solche Uberdrtlichen Verkehres sind. Dartber hinaus wird angenommen, dass bei der
Prifung der strallenraumlichen Eignung auf Tempo 30 gerade die bislang schnell befahrenen
Stralden schon auf Grund ihrer Breite wenig geeignet fir Tempo 30 seien. MalRlnahmen zur
Verschmalerung der Fahrbahnbreite, beispielsweise im Zusammenhang mit vorgesehenen
MaRnahmen der StralRenbelagserneuerung, werden nicht vorgeschlagen.

Weiter kommen fir eine Prifung zur Verkehrsreduzierung auch nur 2 Straflden (Holzh&user und
Rittergutsstralie) aus Sicht des Verkehrs- und Tiefbauamtes in Frage.

Larm ist das zweitgréte Gesundheitsrisiko (WHO). Die im Entwurf dargestellten Untersuchungen
bertcksichtigen nur Larm von 70 dB (A) (Tages-Wert) und 60 dB (A) (Nacht-Wert). Dies entspricht
derzeit dem Grenzwert fur erlaubte Larmbelastungen in Industriegebieten nach TA Larm. Eindeutig
ist dieser Grenzwert ungeeignet zur Einschatzung von Larm in der Umgebung von Wohnen und
Arbeiten. Daraus wird aber auch erkennbar, dass die aufgefiuihrten Ma3nahmen nur die grobsten
Larmquellen erfassen — mit einer weiter gefassten Analyse hingegen wird schnell klar, dass die
Maflnahmen einschneidender sein missen.

KinderGriin mochte mit seinen Forderungen mehr Gesundheit durch mehr Ruhe, mehr
Entschleunigung bei gleichzeitig mehr Mobilitat fiir alle erreichen.

Im Einzelnen:

Wir begriRen Malinahmen zum Schutz ruhiger Gebiete vor einer Zunahme von Larm.
Damit wird aktivem Larmschutz eine Prioritat vor der Inanspruchnahme durch verkehrliche
Nutzung eingerdumt.

Aus unserer Sicht sind Larmschutzwande und —walle nur zur kurzfristigen Lésung vom Larm, der
durch motorisierten Individual- und Lastverkehr emitiert wird, geeignet. Bereits mittelfristig missen
MaRnahmen der Verkehrsreduzierung in den Fokus genommen werden. Dazu gehdren die
Forderung des Radverkehres und des 6ffentlichen Personennahverkehres. Wir halten die
Auffihrung der MalRnahme ,Reduzierung des Verkehres um 40% bzw um 50%"“ nur in M40 und
M41 flr unzureichend und die Aussicht auf Realisierung der genannten MalRnahme in 8 Jahren flr
zu langfristig.

Aus haushalterischen Grunden ist zu begruf3en, dass als kurzfristig benannte Malinahmen
insgesamt eher kostenfrei sind. Kostentrachtig stellen sich insbesondere die aktiven
Schallschutzmafnahmen in Form von Schallschutzwanden dar. (M31.1-5 etwa 700 000€) Wir
halten es mithin fur effektiver, die wenigen verfugbaren Mittel in Malnahmen zur
Verkehrsreduzierung und zur Verschiebung des Modal Splits zuungunsten des MIV zu verwenden.

SchlieRlich ist die Berlcksichtigung der Erkenntnisse aus der Larmkartierung bei der Stadtplanung
ganz klar zu fordern — allein es bleibt offen, mit welcher Zielstellung. Bedeutet die M27-29



Berlcksichtigung des Larmaktionsplanes bei der Aufstellung des Stadtentwicklungskonzeptes:
Keine Ausweisung als Wohngebiet/ Kita-Standort oder Schulstandort? Oder soll entsprechend der
Larmdaten eine zuklinftige Verkehrsplanung mit Verkehrsberuhigung und LarmschutzmafRnahmen
einhergehen?

Forderungen:

Ruhige Mobilitat fir alle!

Kostenglinstige MalRnahmen!

Verfligbares Geld vorrangig in MalRnahmen, die den Modal Split zu ungunsten des MIV
verandern!

Neujustierung der kurz- und mittelfristigen MaRnahmen.

Prifung von Malinahmen zur Verkehrsreduzierung flr die Strafden der Tabelle 17.6
Tempo 30 auf besonders larmgeplagten Stralen aus Tabelle 17.6

Larmkartierung nach der Empfehlung der WHO: 55 dB(A) tagsuber und 45 dB(A) nachts
und Aufnahme von Summationswirkungen in die Kartierung

Offentlichkeitsarbeit fiir weniger Larm beim Personen- und Lastkraftverkehr

Mit freundlichen Griil3en,

Katharina Krefft
Fir KinderGrin



